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VANAF VOLGEND JAAR
VERNIFUWING WAGONS
BELGISCHE SPOORWEGEN

BRUSSEL. - De Raad van Beheer van de Nationale Maatschappi]
der Belgische Spoorwegen hecft vrijdag beslist 5.000 wagons
ven diverce types in 1971 en 1972 aan te kopen ter vervanging
van verouderde types die nog datercn van de periode 1904-1908.,

Met hct oog op de verbetcring van het treinverkeer op de 1ijn
naar NAMUR biJ het naderen van BRUSSEL hecft de Raad beslist
een derde spoor aan te leggen tussen de stations BRUSSEL=LEO-
POLDSWIJE en WATERIM/ AL,

Dc Read heeft de aannemers aangewezen voor dc¢ uitvocring van
verschillende grote werken, nl. de verlcnging van de perrons
bestemd voor de ontvangst van de internationale treinen te
GENT-St.-PIETLRS en de uitvoering van de elektrificatiewecrken op
het baanvak St.-NIKLA/S-GEFT ven de¢ lijn AMIWLEPEN-GENT, de
bouw van een tunncl voor voetgangers en ficteers met het ocg

op de opheffing van overweg 63 te HERL!T LS; de bouw van e€en
overbrugccing te L.NCDORP; de bouw van een doorgang onder de spo-
ren in de stations FRAFIRIES en LIBRAYIOIT; dec heretelling van dc
tunnels te LA LEIZE en ROANIE-COO en de viadukt te¢ CHENEUX op de
1ijn RIV/GE-TROIS~VILRCLS; het optreckken van cen dicmstgebouw
in de stations HEIST-OP-DEN-BIRG cn LEUVEN in de centrale werk-
pleate Salzines,

Naar persmededeling mrencag 02 Nov 70



OVERGANGSBOGEN
vereenvoudigde consrructre

Opvallend ig dat op de mecste miniatuurnctten wei-
nig of geen gebruik gcemaaskt word van nOVERGANGS-
BOGEN?., Mechanisch is dit minder noodzakelijk in
miniatuur dan in de werkelijkheid. Toch kan men,
door het toepassen van overgangsbogen, het mecha-
nisch en optisch cffect veel verbeteren.

Hierna volgt een vereenvoudigde methode voor de
toepassing van overgangsbogcn op miniatuurnctten,
vermits de toepassing volgens de werkelijkheid,
te uitgebreide wiskundige vormen en mectkundige

epures vereist.

VOORNAAMSTE VOORDELEN s

Deze voordelen zijn :

1° de wnzwaai om de hoek" verdwijnt ;
2° de overhang der rijtuigen is minder geacccontuccrd
3° mechanisch : minder mwringkrachtn op dec asscn cn kleincre

kans tot ontsporen.

In deze studie is er geen rekening gehouden mct de toepassing
van de verkanting (dit is het hoger liggen van de builtcnste spoor-
staaf) in de bochten.

DEFINITIE ¢ OVERGANGSBOOG _:

Het is de kromme dat, in twee raskpunten, cen rcchtc verbind met
een zulvere cirkelboog. Deze kromme hecft het verloop van cen
parabool (algebraische functie : y = X2).




KLNMERK ¢ OVERGANGSBOOG 3

Het is een meetkundige (wiskundige) constructie waarbij cen ge-
leidelijke overgang ontstaat van de oneindig lange boogstrasl
van dc rechte tot de gegeven boogstraal van de zuiverc cirkel-
boog.

BEREKENING

Impirisch moeten de volgende parametcrs bepaald cn opgcoteld wor-

den. Deze zijn :

-~ R ¢ strasal cirkelboog 3

- L : 1lengte overgangsboog (rechthoekise projectie) ;
- £ : vermeerderingsfactor.

Deze drie factoren moeten in een bepeoalde verhouding stacn ten
opzichte van c¢lkear, nl :

- L ¢ minimum 0,8 R § maximum 1,2 R ;
- f : normecl 0,1 R 3 echter (bij voorkeur) 0,1 L.

Een vierde factor, nl £' , word bepaald door volgende vcrhouding ¢

- f£' : minimum 0,4 £ ; maximum 0,6 f
dit t.o.v. de verhouding tussecn L en R

CONSTRUCTIE 3

Op basis van de hoger aangehoalde parameters kan men ovcrgaan tot

de mcetkundige epure van het gesteld probleem.

Werkwijze (zie figuur, blad 3) :

-~ in punt 4 , rechte a verlcngen tot B' , zodat AB' = 1L ;

- op AB' , punt O' bepalen, zodat AO' = B'O' = L/2 :

~ bepalen punt O , zodat 00' = (R + f) (vertikale op a in O'}

- uit punt O , cirkelbogen trekken met streal R en (R + f) ;

- bepalen van punt B (rechthoekige projectie van B' op cirkel-

boog met straal R ) ;

v
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-~ op aslijn 00! , uitzetten van punt C , zodat O0'C = f* ;

- punten A , C en B verbinden met cen vlioeiendec kromme, dezc
kromme is de overgongsboog.

Gezien men kan besluiten dat alle parameters afhankelijk zijn van
de straal van de cirkelboog, moet men in functie van dezec straal
de andere gegevens opstellen.

R kleincr dan 40 cm ¢

dan ¢ L bij voorkeur tussen R en 1,2 R 3
£ ] " 0,1 R 3
fr on " tussen 0,4 & 0,5 T,

R  tussen 40 en 70 cm ¢

dan ¢ L bij voorkcur gelijk aan R 3
f " " 0,1 R 3
1 " 1 0,5 f.

R groter dan 70 cm :

dan : L bij voorkeur tussen O,8 R en R ;
T it " O, L
fr n " tussen 0,5 & 0,6 f.

Deze cijfergegevens zijn niet bindcnd, maar zijn afhankelijk van
d¢ begchikbare ruimte en van het beoogd effect.

e —~ blad 4 = -
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o e blad 2/1 (5) ~—--

OVERGANGSBOGEN

Deel 2 ¢ vergelijking
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- aanduidingen met indice 1 : epure met overgangsboog

- " " " 2 " zuivcre cirkelboog
- " " acccnt : symmetrische punten
verhoudinzen R1 = R2 = 500 mm

L =R, = 500 mm

f =1/10 R1 = 50 mm

ft £+1/2 f = 25 mm Schaal tekening : 1/10

BESPREKING

De drie epures geven een vergelijking tussen de bochten, rekening
houdend met ofwel de overgangsboog, ofwel de zuivcere cirkelboog,

Pige 1 ¢ algemeen

Hierin ziet men dat :
verschuiving van het middelpunt ;

verlenging van de boog ;

uiterste grenzen van de boog liggen op zelfde rechtcn,

Fige 2 : bocht van 90°

Hierin zict men dezelfde gegevens als in Fig. 1, doch waarbij
het verloop beter tot uiting komt.

Mits het gebruik van een bepaalde streal en verhoudingen, kan de
cirkelboog hcrleid worden tot een punt.

Fig, 3 : bocht van 180° :

Opmerkingen idem als voor Fig. 1, maar men stelt de¢ vermecrdcring
vast van de nodige ruimte. Deze vermeerdering, verschuiving van
rechte a' t.,o.v., an , nl, S.

S steat in verbend met f , in dit geval is S = 2f , maar al-
gemeen is S = (fa + fa,).

NOTA ¢+ voor bockten met stompe of scherpe hock volgt cen afzon-
derlijke studie.




————
i

bload 2/2 (6) -~ _

i
|
)
I
'
1




VOORDELEN VAN DE
ELEKTRISCHE LOCOMOTIEF

Wannecr men ecn onderzock
insteld neer con willckeu=-
rigec verbetering, moet mcn
dit doen noch door het

nieuwe procede te bcschou=-
wen als de uiteindelijke
perfectie, noch - zoals
men hct dikwijls doet -
door eccn systcmatische
kritick te vocren.

In feite, kon men dikwijls het volgende horen zcggen ¢ n wat is
he¢t voordeel van dc elektrische tractie t.0.ve de stoomtractiew,.
Het antwoord is cenvoudig : cr is nict weenw voordecl maar er zijn
mecrdere voordclen, zoals men uit volgende opsomming kan kan op-
maken, zonder alle voorcelen te bchandelen.

1° Geen encrgie-verbruik bij stilstand., Dit cvencens bij afda-
ling of wanncer de loco uitloopt.

2° Netheid. Dis is zowel voor de rcizigcers als voor het perso=-
neel. Deze laatstcn genicten dit op de loco alsook door hct
verdwijnen van de behandeling van kolen en slaokken.

3° Geen vooropgestclde rijrichting, dc loco hceft gcen voor- of
acht(rzijde en rijd willekcurig in beice richtingen.

4° Geen rook : punt dat belangrijker is dan dat men denkt, daar,
behalve de netheid (2°) het zicht op de seinen, basis der vei-
ligheid, nict meer verstoord word,

5° Geen oponthoud noodzakclijk voor de bevoorrading in encrgic.



6° Hoge aaonzetsnelheid, dit bevoordcligd het voorstodsverkcer.
Hieruit volgt dat, op geelektrificecerde 1lijnen nieuwe haltes

worden voorzien.

7° De E-loc is niet gespecialiscerd : ze sleept onverschilling
personen- en goederentreinen. Iit in tegenstclling met de
nstoomn, waarbij verschillende types locos bestonden voor
gneltreinen, omnibus en goecderen, dit rekcning houdend met
de lijnen en het profiel.

8° D¢ hulpbestuurder (indicn samwczig) stast werkclijk de be-
stuurder bij. Dasrentegen was de stoker tc druk bezct met
de onderhoud ven het vwmr, waasrdoor hij maar theorctisch de
machinist bijstond.

9°¢ De E-loc kan veel zweordere hellingen beklimmen den een stoom-

loc. Iit doordat de elektrische motor een constant koppel
heeft,

10° Op ieder ogenblik is de loco gebruiksklaar

11° De E-loc vervoert zijn energic nict, maar put deze uit de
bovenlijding, alzo kan zij gedurende ecn uur cen supplemcn-~
taire arbeid verrichten, Danrdoor ontstond cen nieuwe ecn-—
heid, onbekend op ancer gebied, het uurvermogen.

12° Het rendement is 80 %, voor stoomloc amper 10 %,

13° Zij keon rijden zonder stoppen. De nodige encrgic is stceds
ter beschikking.

14° pAfschaffing van het energie-transport (kolen) nacr ¢e loc-
depots. De elektrificatie vereist, voor ccnzclfde exploi-
tatic als met stoom, de helft van de noodzakelijkc brand-—
stof (kolen) om de thermischc centrales te bediencn. Dezc
kolen mogen van ecn mindere kwaliteit zijn.

15° Vermindering van het asntal locomoticven,
(Algemecn ¢ 1 E-loc = 3 Stoomloc)

16° Vermindering van het personcelsaantal in de opstelplaatsen
(ongeveer 40 %), lMinder zwasr en gevaasrlijk werk voor dit
personecl,

17° Bij ongevallen bicd de clcktriciteit minder gevacr voor
brand en brandwonden,

18° Verruiming van het gezichtsveld van het rijdend personcel
(bestuurder voorasl in de loco), dus grotere veiligheid.



19°

200

21°

22°

Dit

Verhoogd confort voor het rijdend personecel, dit in vergelijs
king mect de mechinist en stoker.

Geen brandgevoor voor de onmiddelijkc omgcving van de spoor-
lijn (sintels, vonken, onz).

Voor gelijk vermogen, kleiner rijklasr gewicht den bij stoom-
locs (geen kolen en water, dus geen tender = bijkomendc belas—
ting, dus encrgieverbruik).

Verdwijnen van de waterbevoorradingsplantsen langs de 1lijn
(besparing en mindcr handenarbeid - opheffing van het vorst—~
gevear in dc winter),

is een kleine greep uit de mogelijke vergelijkingspunten

weardoor ce¢ voordelen kunnen bepacld worden.,

Zoals men ziet is het eenvoudig eecn 1lijst op te stcllen ven de
voorcdclen van ¢e elektricche locomotief t.o.v. dc stoomlocomo-
ticf. Het andere woorden, tusscn de elcktriciteit e¢n hot sym-
bool van de¢ spoorwcgen, de nstoomn,

NOTA : Bepaclde aspekten zijn ook bruikbaar vooe cen vergelij-
king tucsen locomotieven mct electricche motor en deze
met een thermieche~ (ontploffings-) motor (Dicsoel),



Nieuwe numnering van de NMBS kraéhtvoertuigen.

R R e e e R R R~

door Genticl Deconinck,

De huidige nuinering van de V..1.B.3. - krachtvoertuizen omvat zes
cijfers. De nummering wordt nu vernicuwd op basis van getallen van
vier cijfers. Het traktiemateriecl wordt ingedeeld in tien klassen,
op hun beurt in recksen onderverdeeld., De aanpaasing moet volledig
af zijn tegen 1-1-1871.

Klasse elektrische npotortreinstellen

Klagse

clektrische locomotieven voor reizigerstreinen (Boge snelheid

Klagse

clektr., locomoticven voor genmeggde diensten ( reiz, + good)

Klasse voorbchouden

»e

Klasse diesel notortreinstellen

L1

Klassc baandieselloconoticven (groot vermosen)

Klasse g " (niddalretip vorrogen)

Klasse rangeerdiesclloconotieven (groot vermogen)

Klassc (0 i (niddelnatig vermogen)

O 0O 2 60 1 F W o+

Klassec i i (klein vernogen)

tflodclecpoorweggen : de schaalverhoudingen

=g 1

Spoor 1 : schaalverhouding 1/32 - spoorwijdtc “5 mn
Spoor O : " 1/4% " 322 nnm
Spoor 00 ] 1/75 i 19 - (E¥ng. + USL)
Spooxr HO " 1/87 " ISR
Spoor S " 1/64 n 22,5 rm (USA)
Spoor TT i 1/120 n 12 mm
(Tablc Top)
Spoor M " 1/160 " O mn

(Negen, Ncune, Nine, Neuf)



De Belgische ilektrische Hotortreincn

De eclcktrische treinstellen kwanmen in dicnst op de lijn Brussol-
Antwerpen in 1935, Twaalf vierdelige treinstellen, type 1935, werden
gebouwd voor die ecrste ge¥lcktrificcerde NMBS-lijn., Acht treinstel-
len kregen in 1839 twee rijtuigen bij, zodat zc zesledig worden.

Heden zijn dic 12 stellon niet meer in dienst. Tnkole werden onlangs
verbouwd tot dpecialc posttreinen. Acht nicuwe tweecdelige stellen,
type 1939, kwanien in 1939 de lijn vervoegen. Na de oorlog krceg de
clektrificatic cen verdere uitbreiding, zodanig dat naast celektrische
locomoticeven ook nicuwe treinstelleon werden gcbouwd. In 196S waren bij
de NIBS 352 elce. motortrecinen in dicnst.

Al deze treinstellen zijn tweeledig en uitgerust nmet autonmatische kop-—

» 13 L] o J s 1. - - . -
peling, zodat ze ondcrling treinen vornen van minstens ticn rijtuigen
dus totaal vijf stcllen.

De motortrecincn worden ingedccld in de numncrrecks 223?001 tot 228,9C9,
Hun type wordt bepaald volgens het bouwjaar, De maximunm snclheid is
120 kn/uur, somnige types tot 140 kn/uur, b.v.: typecs 55 cn 68,

Zeliypes cEnus EULEeT e

1935 12 nict ncer in diocnst: 1962
1939 3 228,001~008 post;
1946 prototype 1 228,009

1950 25 228.010-034

1951 prototypc 1 228.501

195% zclfde als 50 15 228,03%5-029

1954 79 228,050~-128

1955 37 228,502-5%3

1956 BUDD-rocstvrij 22 228,129-150

1957 BINWLUX 4. 220,801-c04

1962 100 228,151-250

1963 20 228,251-270

1966 10 228,601-640



D¢ belgische diesellocomoticven,

De cerste belgische diescsllocomotieven werden besteld in 1951,

Het warcn teww reekscon rangocorlocs van clk zes cenheden, Bo-Bo tyr
270 dicscl-cloktrisch cn D type 271 diescl hydraulisch. Dezc

locs werden nict alleen gebruikt voor rangeringen, mazar ook voor
het slepen van zware goederentreinen. In 1953 volgde con tweode
bestelling van 95 baandieselloconotieven w.o. 55 locs Bo-Bo type
201 en 40 locs Co-Co type 202, 203 cn 204,

D¢ 40 Co=Co locs werden als volgt verdeeldb:

13 locs 202 - 120 kn/uur net verwvarningsketel
19 locs 203 - 120 kn/uur zohder verwarningssketel (gocdercntr.)
8 locs 204 -~ 140 kn/uur met verwvarningskotol

In mnodel HO wordt type 204 vervaardigt door MHrklin, Fleisch-
mann cn Piko. Vier locs type 202 werden in Belsi® gebouwd voor

de Luxenmburgse spoorwegen CFL, aangceduid als roeks 1600. TIr
bestaxt cen Zweedse uitveering, geloverd asn Noorwegen, (DI 3);
en Dencmarken (MY1100). Van 1665 tot 64 werdoen ovenzeons door do
Zwoedss industric 20 dergeclidike locs geloverd asn de Hengaarse
spoorwcien, reckd M 61, Hot Amerikaans uiterlijk van dc prachtige
lokonoticven kont, doordat de Zweedsc on Bolgische Bouwers, vir-
gunningshouders van Gencral Motors, in gemcen overler net dezo
firma cen carrcsscric ontworpen haddcen, dat geinspircerd is door
dic van de Anerikaansce "Rocad Passcngers',

Na het verschijnen van deze zwarce dicscllocs, velzdce con gans
rceeks rangoecerlocs met hydrolische overbrenging, types 250, 2
2535 on 272, In het vooruitzicht de stoomtraktic op dc nict g
trificcoeorde lijnen te vervangen door diecscltroktic, kwamen in
1863 dc¢ zware Co-Co locs 200 cn 205 in dicnst. Van hot type 205
werden 20 locs gebouwd voor Luxcemburg, recks 1800, In 1965 con
06 verschencn de Bo-Bo types 210 cn 212, dic de laatstc stoonlocs
typc 64 on 29 vervangden. 0ok bij de rangeordicnsten noost dc
stoontraktic cr aan gcloven, woardoor cen grote verschoidenheid
van dicsclloctypes het licht zas.

-
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Typeverdeling N.1M,B.S.-dicscllocomoticven

Het typenumner 200 tot 269
1. Baanlocs

van 200 tot 209 (1800 tot 2200 PK) - zware
210 219 (1400 1500 PX) - middelbaar
220 229 ( 900 1000 PK) - lichte

2., Rangceerlocs

van 230 tot 239 (minder 399 PX)
240 249 (400 tot 499 pk)
250 259 (500 599 pk)
260 269 (600 699 pk)

270 279 (700 799 pk)



Baanlocs.

Typec

200
201
202
203
204
205
210
211
212
213
222

5. Diescllocstypes

asscn

Co-Co
Bo-Bo
Co-Co
Co~Co
Co~Co
Co=Co
Bo-Bo
Bo~Bo
Bo=-Bo
Bo-Bo
Bo-Bo

Het cffcktief

Rangcerlocs.
Tynec Asscn
230 B
232 C
250 C
252 C
253 C
260 C
261 C
262 C
270 Bo-~-Bo
271 D
272 D
273 C

bouwjaar

1963
1954
1954
1954
1954
1963
1964~66
1962
1964-56
1965
1962-63

in 1969 bedrocg !

Bouwjaar

191
1961
1954
1954
1954
1961
1%1
1965-66
1952
1952
1954
1965-66

-

agntal

93
51
13
19
8
42
106

1%6
6
5

Max,=~Sn. overbrenging
120km:u elektrisch
120kn:u "
120kn:u "
120km:u " gocd,
14-0kmeu "

120kn:u "
120kne:u "

120kmsu hydrau.protot,
120kn:u clcktrisch
120kirsu hydrau,.protot.

80km:u " k

86 baandicsclloconotieven,

Aantal

60
25
60
35
25
69

b
53

6

6(5)

15
35

locotraktor

V 60 (V 260)

clektrische overbranging

oorspronk, ccnheid

Dé mexinmun snclheid van de rangecrlocs is vastgosteld op 60 kn/uur.
Lantal rangccerlocs in 1969 : 393 locs,
Totaal diescllocs in 1969 : 879 locs.



In miniatuur H.O, hcobben wij type 204 van MM - F1 - Piko
ranggcerloc type 260 van MM - Fl

Het tocval wil nu dat bij de nicuwe nummering van de D.B. de V 60

ook 260 wordt, zoals de Belgische versic.

Tot slot Trixloc V 36 (zonder uitkijkkap), gelijkt op de rangeer-

type 250 - 252 cn 253
Gentil Deconinck,

Brusgscl-Centraal : spoorwegsalon 1970,
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Het Salon 1970 (24 okt-0_ nov) was voor dc amatcur~spoorweglicf-
hebber, betreffende modellen zecr arm, n.a.w.: zeen cnkcle inmpor-
tatcur of verdeler van niniatuur-nodcllcn was vertegenwoordigd.,

Het Salon kan ingedeeld worden in zes sroto afdclingon:

stand 4A.R.B.ALC. (zecr mooic tekeninzon on grovurcs te kcop

stand A.:.U.T.R..A, prachtfotos on twee maguettes (vernocd. 0)

NN

. Ministeric van Verkcerswezen : grote stand nct tekeningen,
plans cn fotos van de in uitvoering zijnde of geplenc . werken
voor hot geneenschappelijk vervoer in de vijf grote agsloncra-
tics (Lnbwerpen, Brussel, Charleroi, Gont, Liége). Op te ncr-
ken (als "strop(pendrager)"); de constructictokening (zijaan-
zicht con horizontale doorsncde) van de tockomstime rijtuigen
:’E.IUV.G-D

to Afdceling constructeurs, wacronder LCEC~Iestinghouse, Kicpe-
slectric, Sicnens, Cockerill-Ougrec cnz., waarbhij voornancli jk
ac nadruk wordt gelegd op de autonatisatic, dc schijfremmen
(in de¢ wiclflens of op dc as) cn dc aubumatischc koppeling.
Verder allerlei onderdelen voor spocrwesmaterical,

.

5. Tourisne, zoals gewoonlijk: folders (SBB, "lagons--Lits, SNCF)

6., ilodellon : schaal O - cnkele prachtexenplaoren van de vroogere
Belgische Spoorwegen (rijtuigen en loco's).,

Gilbert Tiarccon,

Verslag over dc Filmavond ven 17-10-1970

In de ruime vergaderzaal van het café-restaurant "Conbfal,
Boternarkt 9 te Gent, had voor cen uitgelezon publiclz, cen film-
avond plaats ingericht door A.M.S.A.C,

De welbczette zaal was dan ook é=n aandacht toon voorzitter Balot
R. dc acht on dertig aanwezigen begroctte.



Met cen dank voor deze talrijke opkonst cn cen inleidend woordje
van de voorzitter, onderhicld de heer VAND 'RETUYF Laurent, gedurcnde

gans deze avond het publick net de projelktic van Jias opgcnonen
door verschillende leden cn hierbij de nodige conmentaar verstrellisznd

Deze verslaggevers warcn in de ecrste plaats de heren Vanderstuyf
Laurent, Balot Roland, Jlaecys Guy, Dec ilcyer Fredinond, Puers Roboert,
Thyscbaert Tepedinad cn Van YWecterneulen J,

De vertoonde diad hadden betrekliing oo de uitstap uitgeschreven
Goor L.iil.5.4.C, naar Madurodanm op 30-3-1970, over persoonlijke
ondernonen uitstappen naar Oostenrijk, Zwitzerland cn om ons eisen
landje niet te vergeten, enkele opnarion genatXkt in het muscun van

T [

Schepdaal en enkele seinen in dicnst bij de N,'1.B.5,

Tot besluit kregen wij twee filnen te zien, 2én opgcenonsn door

onze seliraetvaris D'hoolaege André, ecn kleuranfiln over onze jongste
ultstap naar iHadurodan en cen docunentaire filn, cigendon van de
heer Haeyen Llbert, specifick over de inmelsce Spoorvesgen.

Dat al dezc onderwerpen de kijkers boelden, werd bevestigd door het
langdurig applaus dic de prescntators mochten oorsten.

Tederecn drukte de wens uit dat ...il.8,...C. verder zou saan ret het
inrichten van soortgelijke vocrdrachtavonden,

el weze het gezegd dat er onder de leden van J.il.2..51.C. verboraen
talcnten schuilen, Dit was te ncerken bij de prajectic van cnkele
dias over de persoonlijke H.O.,-baan van de hecer Puers Robert,

flijnhcer Puers, van hartc proficiaat voor
U aan de dag legde orl uw niniatuurbaan op
ons nu het bewijs leverde,

org cen de Iunde dic

e z
o bouwen en waarvan ziJ

a
4
u

Deze interessante en tevens gezellige avond werd besloten net ecn

danzwooré door de heer voorzitter cn nectocn cen punt zetbte aan deze
. . A - 'L

lovende culturcle avond ingericht door 1.:L.S..4.C,

De sckretoris, A, D'hooloege.

Verslag door onze schatbowaarder, na cen bezock zaan cen onzer leden,

Verwondcrd heb ik gekeken, dat bij cen bezoek nan 2én onzer leden
op zijn ninispoor, ecn eigen gebouwd dubbel exenplaar van ccen lo
noticf rondtocrde. Het geduld kennendce tot hot bouwen van zo'n
excnplaar, noest ik hen dan ook filiciteren voor het resultaat.

*

Q
Q-

feinige tijd nodien was dat dubbel excnplaar gegrocid tot een drie-
ige loc, cn daar het ccerste cxenplaar reeds cen navolging ge-

end heeft, nog strafferen gedurfder, ben ik zo vrij ¢eze mocdige
bouwcrs cecn tip te geven on de bedrading van div zeor storke trok-
paard te simplificren, zonder weinig aan de dric motoren te verandorc



Het grote problcem is het ompolen of inverseren, wanncor twee
lokts op het zelfde ogenblik overstroon krijgen, zal het in de
necste gevallen maar één loc zijn die ongepoold wordt; wat nu
indicn we drie loks terzelfde tijd noetmn van rijzin verandercn ....-

Licfst houden wij nanr één inverseur over bij het maken van cen
dubbele, dricledige of nog straficr cen vierdelige Santa-Fé-loc
(ait voorbeeld berust bij ons gewezen 1id Mr Pijck J.).

ilen kan altijd dc uitgenopen onmschakelaars bewarcn als roscrve,

en aan de loks Liun motor noet niets neer varanderd worden.

dJuist van dezc verwijderde inverseurs worden de dradcn losgesol-
deerd welke 2an de veldwikkelingoen vastgehecht wurol en vervol-

gens aan dc blijvendce onmschaliclaar gesoldceerd.

Zoals op het schenma is aangegeven, nmoct nen uittesten, dat do
notoren in de stand van de schakelaar in dc¢ zelfde richting draai-
en, lct wel op het schema is goetekend met de notoren draaicnde in
de zclfde richting. Wanneer nu ccnnaal de loks bij het bouwen,
voor dc¢ gocde trekkracht de rijwijze verandord wordt door é&inmacl
de tandwielen rechts, en aan de volgende nnal de tandwiclen links
op de¢ sporen te plaatsen, dan noct nen cr zorg voor dragoen ecn

N

kruising in dc bedrading tc legen, zoals de stinnellijn aantoond.

Tk wzl wel verder uitbreiden, Dit schemn is niet allcen gelédig
voor ongcbouwde locs, naar ock voor gekoppelde locsy b.v.b,

twee vast-gekoppelde stoners., In dit geval gebruiken wij de dra-
den van dec enc loc naar dc anderc on dc Ulnslangen te initercn.
Yat een zicht !!1! een ander gedacht .... wat denkt U voan twee
aancengekoppelde diesels, zoals de treinen die vddr de clekbrifi-
catic het trajckt naar Keulen deden, of verder, wat gedacht vin
twee of umcer U.S.A.,-dicscls - allen met notor en één ompoling.

Decze ombouw brengt natuurlijk andere rijproblcehien net zich., Danr
G~locs geen of praktisch geen problceomen hebbeon - door de panbtogranf-
kunncn bij stoonr in dubbele traktic - na het verwijdercen van één
sleper - 2zij rijden inmmers in spoortermen "schoorsbteen vcoramn”
—T—‘-T_— R i 1 ]’“ o~ = C)F s ANlrd=

ninder problencn ontstaan in dc bestaonde stopsektics,

Met twcoe of nicer slepers zijn de stopscktics te klein, één sleper
is dus voldoendc, doch laat hen op de tweede of niddenste lok,
want bij het rugwanrts rijden zou dc lok praktisch voorbij het
signaal stoppen. De leden dic net stroomspoorkring rijden, inocten
oplctven met de pcdalcen voorbij het scin, dezce nocten nminstens
1 1/2 1ok voorbij het scin geploats zijn, dit om te beleotten dat
de cursve as zichzelf op onveilig zou plaotsen, dus nag het scein
ncar op rood staan, wannecr dc sleper de pedaal afreced,

De schatbewaarder - I, Vanderstayf.



Aenwczig, d¢ Heren DE BROE, DE CONINCK, WMARLEN, SCHELLYICK
(lamttijdig), VANDERSTUYF L & M, VAN DE WAILE W & R,
VAT DURKE cn VAN WATERWEULLN.

Verontschuldigd, de Heren BALOT en D'HOOLALGE (allebei wegens
dienctrcgeling).

DAGORDI

Voorgezeten door MAREEIN G
Geopend om 20,30 - gesloten om 21,55

. q . ¥
Gezicn cdege vergadering geland was als werkovond, maar door de
verdeling van de sanwezige pcrsoncn (nasrgelang specicliteit),
was het nict mogelijk de normecl voorzicne werken uilt tc vocren.

Hierom werd beslotin ccn gespreksavond te vocren.

Activiteiten

1° "Welkomstwoord gericht aan de leden g

2° Bondig verslag Bestuursvergadering dd 10 Dec, waarbij
volgence puntcn aangchesld

a) Statutaire vergadering op 19 Jan 71 ;

b) lededeling vaan voorgestclde wijzigingen can vRoglement
Inwendige Order g

c) Navraag candidaturen voor bestuurslid ;

d) Onccr voorbehoud ven wijzizing, besprcking programma
januari-mrart 1971 ;

3° Bospreking nummering (oude e¢n nieuwe) ven locomoticven cn
trcinetellen (DE CONINCK-':REEN) ;

4° Bespreking van de wervan lijn AFTWIRPI N-Linkcr Oever—GENT-
St-Pietcrs (V/ITLRSTUYF L) 3

5¢ Veoretelling exclusieve foto'e M.I.V.G. (VLI DE WALLE) ;
6° Bondige bespreking van bolradingsprincipes (LAREEN) ¢

a) Soorten gcleiccrs (doorsnece minimum 1,5 mm2) 5
b) Losse gelciders en kebelbomen ;
c) Bevestiging
d) Ringleicdingen on aftekkingen (distributoren)

7° Uiteenzetting weorom, voor het ogzenblik, nict zal overge-
gaan worden tot de¢ besprcking van combinstoren (Eertijds
principiecl aangeveangzen door wijlen éc¢ Heer D BOEVE)

8° Varia.
Waarnemend Voorzitter

M/REEN G 7
Tecchn Raadg



